VERGLEICH //

MAZDA CX-3, FIAT 500 X,
RENAULT CAPTUR,
SUZUKI VITARA

s ist ja nicht leicht, ein
Auto zu bauen, irgendwo
jenseits der Kompakt-
klasse, das sich nicht mit
jedem neuen Vorteil gleich
einen oder mehrere noch
grofiere Nachteile einhan-
delt. Die Kategorie der kleinen SUVs ist nun viel-
leicht deshalb so beliebt, weil sie eben genau das
schafft: Die Autos bewegen sich preislich auf
Kompaktklasse-Niveau, sind sogar um eine Spur
kiirzer, dabei annihernd gleich nutzbar, wirken
in vielen Punkten sehr erwachsen und bieten
eine angenehme Einstiegshohe. Auch bei den
laufenden Kosten hélt sich der Preis des aufrech-
ten Ganges in Grenzen. Der Mehrverbrauch ist
marginal, jedenfalls verglichen mit den Schwan-
kungen, die durch unterschiedliche Nutzer und
Nutzungsprofile entstehen. Aufferdem: Sie sind
von grofleren SUVs oft erst auf den zweiten Blick
zu unterscheiden, werden also trotz ihrer Kom-
paktheit im Verkehrsbild fiir voll genommen.
Diese Fahrzeugklasse kann kein grofer Auto-
hersteller mehr links liegen lassen, deshalb gibt
es bereits eine Vielzahl an direkten und nicht
ganz so direkten Gegenspielern. Der Zugang zur
Aufgabenstellung ist aber im Detail je nach
Marke sehr unterschiedlich. Nicht zuletzt wegen
des enormen Erfolges des CX-5 hat nun auch
Mazda den CX-3 darunter eingeschoben. Und
eines sei vorab verraten: hier ist eine beein-
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Der erste Eindruck: Ein echtes Wow beim
Mazda. Makelloser Qualitidtseindruck,
hoher technischer Standard, ausgefeilt
und ausgewogen bis in jedes Detail.

BESTE ATMOSPHARE: MAZDA CX-3

AufSen klein, innen ganz schon erwachsen.

1. AMBITIONIERT

Kein plumpes Machwerk an der
Mittelkonsole, sympathische
Materialien, gefiihlvolle Gestal-
tung. Der Mazda CX-3 hinter-
lasst den groBzligigsten,
feinsten und dabei dauer-
haftesten Eindruck. Das Einzi-
ge, was noch an Kleinwagen
erinnert, ist der etwas knappe
Raum fur das rechte Knie.

R,
-

2. FEIST & FESCH

Der Fiat 500X ist von innen
heraus ein sehr durchdachtes
Auto. Die Grundlinie lautet
untadelige Erfillung aller grund-
legenden autofahrerischen
Bedrfnisse unter imagemaBiger
Anlehnung an den groBen

Erfolg des kleinen Bruders 500.
Gestaltung: ein wenig ziellos,
aber letztlich doch ganz fesch.

3. FEINSINNIG

Renaults Sinn fiir feine Ober-
flachen wird auch im Captur
gut in Szene gesetzt. Die feine
Art wird nicht als Blendwerk
wahrgenommen, sondern als
Aufmerksamkeit. Viele liebe-
volle Details, etwa das Hand-
schuhfach als Schublade, tber-
raschen. Auf den Sitztaschen

4, NUCHTERN

Das Konzept des Vitara ist
schlissig bis ins Innere. Manche
Details erinnern an die 80er
Jahre (was viele aber eh nicht
mehr wissen), etwa die durch-
aus zweckmagBigen runden
Liftungsklappen. Vertrauens-
wurdige Verarbeitung und gute
Sitzposition machen das niich-
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kann man sogar Gitarre spielen.

terne Ambiente zur Nebensache.

gen bis in jedes Detail, dabei aber alles andere als der
Versuch der eierlegenden Wollmilchsau. Man bezahlt
die Groziigigkeit im Auftreten mit dem wenigsten
Platz hinten, dem kleinsten Kofferraum und der
schlechtesten aller schlechten Rundumsichten.
Mazdas Skyactiv-Motor ist eine technische Ausnah-
meerscheinung, das Gegenteil von Downsizing: Zwei-
litermotor, 150 PS, ausreichend Drehmoment, spar-
sam. Das passt, im relativ leichten CX-3 erst recht.

RUNDER ITALIENER Auch der Fiat iberrascht. Entgegen
der Modellbezeichnungslogik hat er mit dem 500
wenig gemeinsam, héchstens noch eine gewisse
Pummeligkeit im Design. Und trotzdem: Das Auto hat
Charakter und liegt in der Nutzbarkeit ganz vorne.
‘Was gerade hier zu betonen ist: Er fiihlt sich technisch
gut an - sauber schaltbares Getriebe, smoothe Motor-
charakteristik, keine Unschirfen bei Fahrwerk und
Antrieb. Eristjaim Gleichschritt mit dem Jeep Rene-
gade entwickelt worden oder umgekehrt, dem er gleich
die Rolle des verwegenen Naturburschen iiberlisst.
Doch nicht ganz: Den Fiat 500X gibt es im City- und
Offroad-Style, wobei sogar eine gewisse inhaltliche
Konsequenz feststellbar ist, denn der Allradler ist nur
im Offroad- Outfit zu haben.

Nach wenigen Worten herrscht bereits Uberblick
beim Renault Captur. Er verkorpert tatséchlich das,
was man sich unter kleinem SUV zuerst einmal vor-
stellt: Einen Kleinwagen, der mit vielen hiibschen und
originellen Details gewissermafen um eine Fahrzeug-
klasse hoher gezogen worden ist. Substanziell erfiillt
er nicht ganz die hohen Erwartungen, die etwa der
Mazda CX-3 nun ausgel6st hat. Auch das Fahren:
Wenig Anlass zur Kritik, aufler dass es das Schalt-
getriebe nur in Kombination mit dem schwicheren
dreizylindrigen Einlitermotor mit 90 PS gibt. Denn das
Doppelkupplungsgetriebe ist zwar okay, iiberzeugte
uns aber doch nicht restlos.

Suzuki ldsst sich vom Technologiewettlauf offenbar
nichtbeirren. Die Marke, die vor allem auf aufstreben-
den Mirkten wie Indien erfolgreich ist, beschrinkt
sich auf robuste schnérkellose Technik, ohne Ambi-
tionen, das Automobil neu zu erfinden. Und was am
meisten iiberrascht: Das funktioniert auch in der
Hightech-Umgebung ganz gut, ruft sogar eine gewisse
Vertrautheit hervor. Doch es gibt kleine Zugestdndnis-
se an den galoppierenden Fortschritt: Mit Start-Stopp-
Automatik hat man den Normverbrauch trotz simpler
Motorentechnik auf Konkurrenzniveau gedriickt, und
mit einem tadellos funktionierenden Abstands-
tempomaten zeigt man, dass das einfachere Leben
nicht unbedingt Entbehrung heiflen muss. Das Fahren:
ein bisschen wie frither. Durch das geringe Dreh-
moment des 1,6-Liter-Saugmotors steht man ziemlich
oft voll auf dem Pinsel. Als alter Maschinenbauer
trostet man sich dann damit, dass in diesem Moment
die Drosselklappe ganz offen ist und folglich der
Wirkungsgrad hoch.
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BESTES FAHRGEFUHL: MAZDA CX-3
Kompakt, leichtfiifiig und wendig,
aber Fahren schon fast wie die Grofen.

Frontantrieb ist die Basis, Allrad auf Wunsch
erhéltlich, auBer beim Renault Captur. Beim
Fahren ist vom Kleinwagen nichts mehr zu spu-
ren, die Autos bewegen sich fahrdynamisch auf
Kompaktklasse-Niveau, was zum Teil auch ihrer
{ippigen Motorleistung zuzuschreiben ist. Vollig
unauffallig auch der Suzuki, obwohl er als Einzi-
ger noch eine hydraulische Servolenkung besitzt.
Brav und sicher Renault und Fiat. Der Mazda
CX-3 macht in mehrerlei Hinsicht einfach den
meisten SpaB. Sieht gut aus, fahrt erstklassig und
ist dabei mit etwas Uber sieben Liter Sprit auf
100 Kilometer auch noch hinreichend sparsam.

BESTE NUTZBARKEIT: FIAT 500 X

Im Grunde sehr praktische Autos, aber schnell wird’s eng im Kofferraum.

ZWICKEZWACKE HIER IST DER PLATZ VERTRAUTERFILZ BEDIENUNG A LA BMW _
Wir sind ja sehr dankbar fiir Der Fiat wirkt am gerdumigsten, ~ Die konservative Machart des GroBes VorbII%BMW |D”r(|ve ml't
das liebevolle und durchwegs die Sitzposition hinten ist tadel-  Suzuki férdert ein Geftihl der Bedienrad an der Mittelkonsole

los und der Kofferraum einla-
dend im Sinn des Wortes -
gefithlsméaBig der GroBte unter
den Kleinen.

gekonnte Design im Renault.
Jedoch zwickt der Verriege-
lungsknopf des Automatik-
Wahlhebels.

Vertrautheit, etwa die filzige
Kofferraumverkleidung. Und
sonst: Platz, Flexibilitat, Nutz-
barkeit, alles in Ordnung. eng her.

des Mazda, doch die Men(folge
ist ein wenig zah. Im Kofferraum
und an den Rucksitzen geht’s
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DATEN FIAT 500 X 1,4
TURBO LOUNGE

Preis € 24.700,- (NoVA 10 %)
Basispreis € 22.200,- (NoVA 10 %)
(1.4 Pop Star)

Steuer jdhrlich € 594,00

Antrieb Vierzylinder-DI-Turbobenziner
(1368 ccm), manuelles 6-Gang-
Schaltgetriebe, Frontantrieb (einzelne
Modelle auch mit DK-Getriebe,
9-Stufen-Automatik und Allrad).
Leistung/Drehmoment

103 kW (140 PS)/5000/min,

230 Nm/1750/min.

Fahrleistungen 0-100 km/h

9,8 sec, Spitze 190 km/h,
Normverbrauch 7,8/5,0/6,0 1/100 km,
CO, 137 g/km.

Dimensionen 5 Sitze, L/B/H
4248/1796/1600 mm, Tank 48 |,
Kofferraum 350-1000 I.

Réder 225/45R 18.

Gewichte Leergewicht/Zuladung/
Anhéngelast 1395/530/1200 kg.
Ausstattung 18-Zoll-LM-Réader,
dunkle Scheiben hinten, Zweizonen-
Klimaautomatik, Schitissellos-
System, Xenonscheinwerfer,
Ruckfahrsensoren, Handschuhfach
klimatisiert, Tempomat, Spurassistent,
Uconnect Live mit 3D-Navigation,
3,5-Zoll-Farbbildschirm.

Extras Metallic-Lack € 715,-,
Reserverad € 260,-, Notrad € 71,50,
Dachreling schwarz € 1.195,-,
elektrisches Glasdach € 1.365,-,
Sicht-Paket € 325,-, Dynamik-

Safety Plus Paket € (Spur-,
Totwinkel-, Auffahrassistent,
Ruckfahrkamera) € 845,-.

Alle Antriebsvarianten:

Benzin

1,6 (81 kW/110 PS) € 18.990,-(10 %)
1,4 Turbo (103 kW/140 PS)

€ 22.200,- (10 %)

1,4 Turbo
Doppelkupplungsautomatik

(103 kW/140 PS) € 23.800,- (9 %)
1,4 Turbo 9-Gang-Autom.

(125 kW/170 PS) € 29.400,- (13 %)

Diesel

1,6 (88 kW/120 PS) € 22.750,-(3 %)
2,0 Allrad (103 kW/140 PS)

€ 26.550,- (8 %)

2,0 Allrad 9-Gang-Automatik

(103 kW/140 PS) € 29.950,- (11 %).
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DATEN MAZDA CX-3 2,0
4WD REVOLUTION TOP

Preis € 28.190,- (NoVA 12 %)
Basispreis € 26.190,- (NoVA 12 %)
(2,0 4WD Revolution)

Steuer jahrlich € 649,44

Antrieb Vierzylinder-DI-Saugbenziner
(1998 ccm), manuelles 6-Gang-
Schaltgetriebe, Allrad (auch mit

6-Stufen-Automatik und Frontantrieb).

Leistung/Drehmoment

110 kW (150 PS)/6000/min,

204 Nm/2800/min.

Fahrleistungen 0-100 km/h

8,7 sec, Spitze 200 km/h,
Normverbrauch 8,1/5,5/6,4 1/100 km,
CO, 150 g/km.

Dimensionen 5 Sitze, L/B/H
4275/1765/1535 mm, Tank 44 |,
Kofferraum 350-1260 I.

Réder 215/50 R 18.

Gewichte Leergewicht/Zuladung/
Anhangelast 1310/450/1200 kg.
Ausstattung Klimaautomatik,
HMI-Steuerung, 7-Zoll-Touchscreen,
Tempomat, LED-Scheinwerfer,
dunkle Scheiben hinten, Parksensoren,
Head-Up-Display, Riickfahrkamera,
Schltssellos-System, 18-Zoll-
Alurader, Ledersitze weif, adaptives
Kurvenlicht, Fernlichtassistent,
Spurassistent, adaptiver Tempomat,
BOSE-Soundsystem.

Extras Metallic-Lack € 450,-,
Spezial-Metallic (Rot) € 650,-,
Navigationssystem € 500,-.

Alle Antriebsvarianten:

Benzin

G 120 (88/120 PS) €17.990,- (9 %)
G 120 Automatik

(88/120 PS) € 24.790,- (9 %)
G150 AWD

(110 kW/150 PS) € 26.190,-

(12 %)

G 150 AWD Automatik

(10 kW/150 PS) € 28.190,- (11 %)

Diesel

CD 105

(77 KW/105 PS) € 22.590,- (3 %)
CD 105 AWD Automatik

(77 kW/105 PS) € 29.390,- (9 %)

Auch wenn die Designabteilungen durchaus vom Willen zur

S 228

Gestaltung beseelt sind: Der Hang zum feisten Hintern ist auch
bei kompakten SUVs nicht wegzuzeichnen. Markenidentitat
schimmert aber {iberall durch, nur der Suzuki sucht seine noch.

DATEN RENAULT CAPTUR
TCE 120 DYNAMIQUE

Preis £ 22.400,- (NoVA 7 %)
Basispreis € 20.750,- (NoVA 7 %)
(120 Expression)

Steuer jdhrlich € 476,16

Antrieb Vierzylinder-DI-Turbobenziner
(1198 ccm), 6-Gang-Doppelkupplungs-
getriebe, Frontantrieb.
Leistung/Drehmoment

88 kW (120 PS)/4900/min,

190 Nm/2000/min.

Fahrleistungen 0-100 km/h

10,9 sec, Spitze 192 km/h,
Normverbrauch 6,6/4,7/5.4 17100 km,
C0O,125 g/km.

Dimensionen 5 Sitze, L/B/H
4122/1778/1566 mm, Tank 45 |,
Kofferraum 377-1235 .

Réader 205/55R 17.

Gewichte Leergewicht/Zuladung/
Anhangelast 1255/471/1200 kg.
Ausstattung Klimaautomatik, LED-
Tagfahrlicht, Tempomat, 17-Zoll-
LM-Réader, Abnehmbare Sitzbezlige,
Radio-Navigationssystem mit
7-Zoll-Touchscreen, Zweifarben-
Lackierung.

Extras Metallic-Lack € 582,60,
Wegfall Zweifarblackierung € 0,-,
Einparkhilfe hinten 317,50 (mit
Ruckfahrkamera € 508,-), Radio-
Navigation mit Sprachsteuerung
und Internetanbindung € 749,30,
dunkle Scheiben hinten € 254,-,
Ledersitze 1.397,-, Notrad € 81,60,

Alle Antriebsvarianten:

Benzin

TCe 90

(66 kW/90 PS) €17.000,- (5 %)
TCe 120 EDC Doppelkupplungsaut.
(88 kW/120 PS) € 20.750,- (7 %)

Diesel

dCi 90

(66 kW/90 PS) € 20.350,- (1%)
dCi 90 EDC Doppelkupplungsaut.
(66/90) € 22.050,- (3 %)

dCi110

(81 kW/110 PS) € 21.350,- ( 2 %)

DATEN SUZUKI VITARA
1,6 ALLGRIP SHINE

Preis € 22.990,- (NoVA 8 %)
Basispreis € 19.990,- (NoVA 8 %)
(Allgrip clear)

Steuer jdhrlich € 476,16

Antrieb Vierzylinder-Saugbenziner
(1586 ccm), manuelles 6-Gang-
Schaltgetriebe, Allradantrieb

(auch als Fronttriebler).
Leistung/Drehmoment

88 kW (120 PS)/6000/min,

156 Nm/4400/min.

Fahrleistungen 0-100 km/h

12,0 sec, Spitze 180 km/h,
Normverbrauch 6,5/5,1/5,6 1/100 km,
C0O, 130 g/km.

Dimensionen 4 Sitze, L/B/H
4175/1775/1610 mm, Tank 47 |,
Kofferraum 375-1120 |.

Rader 215/55 R 17.

Gewichte Leergewicht 1160 kg,
Zuladung 570 kg.

Ausstattung Klimaautomatik,
Multimedia-System mit Touchscreen
und Ruckfahrkamera, aktiver
Tempomat mit Radar-Notbremse,
Gurtwarnung auch hinten, 17-Zoll-LM-
Rader.

Extras Metallic-Lack € 490,-,
Dachfolierung € 600,-.

Alle Antriebsvarianten:

Benzin

1,6 clear Frontantrieb

(88 kW/120 PS) €17.990,- (7 %)
1,6 clear Allrad

(88 kW/120 PS) €19.990,- (8 %)

Diesel

1,6 DDIS clear Frontantrieb

(88 kW/120 PS) € 20.490,- (3 %)
1,6 DDiS shine Allrad

(88 kW/120 PS) € 25.490,- (4 %)
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PREISPOKER. Das Spannungsfeld zwischen
attraktiven Preisen in der Liste und hiib-
schen Einnahmen seitens der Hersteller
wird in gewohnter Manier ausgeniitzt. Die
beiden Européer versuchen iiber Ausstat-
tungspakete und viele Posten in der
Aufpreisliste zu ihrem Geld zu kommen,
wihrend die beiden Japaner gar nicht
schiichtern in den Preiskampf einsteigen,
dafiir aber auch eine Menge zu bieten
haben. So darf man nun fiir den hochgelob-
ten Mazda auch ganz ordentlich in die
Tasche greifen. 30.000 Euro sind vorzube-
reiten, damit der Wagen all die hohen
Erwartungen tatsichlich erfiillen kann.

Renault bietet attraktive Preise, wirkt
oberflachlich auch gut ausgestattet, etwa
durch eine serienméflige Zweifarblackie-
rung ab Ausstattungsstufe Dynamique, bei
genauerem Hinsehen gehen einem aber
doch einige Dinge ab, etwa die Einparkhilfe
hinten, die man bei einem gehobenen Aus-
stattungsniveau doch irgendwie erwartet
hitte. Die Situation ist beim Renault am
uniibersichtlichsten, weil in viele Details
aufgedroselt und dann erst recht wieder zu
Paketen zusammengefasst. Er ist auch der
Einzige, der keinerlei Assistenzsysteme zu
bieten hat.

Der Fiat 500X wirkt in seiner Staffelung
nachvollziehbar, ohne Tricks und Fallen,
aber mit einer gewissen Notwendigkeit zur
Vertiefung ins Thema.

Am {ibersichtlichsten kommt der Suzuki
daher - ein Benziner, ein Diesel, drei Aus-
stattungslinien, einziges echtes Aufpreis-
extra: Metallic-Lack. Schon wer ein Navi-
gationssystem oder Parksensoren méchte,
muss von vornherein zum Top-Modell
greifen. <

Im Hintergrund
die lkone

im Vollvormat:
Fiat 500X.

In hellerem Blau:
Suzuki mit guten
alten Werten.
Links: Capture
der Franzose
und ganz in
Aufpreis-Extra-
Mazda-Rot der
amtierende
Klassen-
champion.
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